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(57) Abstract: The invention relates to a protective device for providing protection against a side impact in a motor vehicle, com- 
prising an inilatable airbag which has stiffening elements that arc fixed in the airbag fabric, for producing intrinsic rigidity, and which 
consists of several chambers. The aim of the invention is to guarantee an adequate degree of rigidity of the airbag. To this end, the 
stiffening elements are coniigured in the form of Hat support elements (16) that are mounted on one side of the chambers ( 1 5) of the 
airbag, respectively. When the airbag (14) is inflated, these support elements adopt a shape in which they increase the resistance of 
the airbag (14) to bending. 
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(57) Zusammenfassung: Bine Schutzvorrichtung gegen Seitenaufprall in Kraitfahrzeugen mit einem aufblasbaren, zur Herstellung 
einer Eigensteitigkeil in dem Gassackgewebe fixierte Versteirungselemtjnte aufweisenden und aus mehreren Kammern bestehenden 
Gassack, soil eine ausreichende Eigensteifigkeit des aufgeblasenen Gassackes gewahrleisten. Hierzu isl vorgesehen, dass die Ver- 
stcifungselemente als auf einer Seite der jcweiligen Gassackkammern (15 ) angebrachle, tlachig ausgebildele Abstutzelemente (16) 
ausgebildel sind, die beim Aufblascn des Gassackes (14) in eine die Bicgesieiligkeit des aufgeblasenen Gassackes (14) erhbhende 
l'-iirm gebrachi .vvcrden. 
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Schutzvorrichtung rait einem nach Aufblasen 
eigensteifen Gassack 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Schutzvorrichtung gegen 
Seitenaufprall in Kraf tf ahrzeugen mit einem aufblasbaren, 
zur Herstellung einer Eigensteif igkeit in dem Gassackgewebe 
f ixierte Versteif ungselemente aufweisenden und aus mehreren 
Kammern bestehenden Gassack, der in seinem nicht 
aufgeblasenen Zustand vorzugsweise in einem seitlichen 
Karosserieteil wie Tttr oder Dachrahmen oder auch einem 
Fahrzeugsitz unterbringbar ist. 

Eine Schutzvorrichtung mit den gattungsgemafien Merkmalen 
ist in der DE 196 53 796 Al beschrieben. Die in dem 
Gassackgewebe fixierten Versteifungselemente sollen dabei 
dem aufgeblasenen Gassack eine derartige Eigensteif igkeit 
vermitteln, daft auch bei seitlich in der Tur angeordnetem 
Gassack ein Schutz gegen Seitenaufprall des Kopfes eines 
Fahrzeuginsassen dann gewahrleistet ist, wenn der 
Seitenairbag nicht durch ein entsprechendes Fahrzeug- 
Seitenteil oder die Seitenscheibe einer Fahrzeugtur beim 
Aufprall in Position gehalten wird. Insbesondere in Cabrios 
fehlt es ganzlich an einem entsprechenden Widerlager fur 
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die Abstutzung des den Seitenaufprall des Kopfes des 
Fahrzeuginsassen abfangenden Gassackes; aber auch bei 
Vorhandensein einer seitenscheibe geht diese bei seitlichem 
Aufprallgeschehen hauf ig zu Bruch, so daB es auch in diesem 
Fall an der Abstutzung des auf geblasenen Gassackes bei 
dessen Belastung fehlt. 

Zur Herstellung einer entsprechenden Eigensteif igkeit ist 
in der DE 196 53 796 Al beschrieben, daB der sich 
facherartig entfaltende und dabei flachig aufspannende 
Gassack Zwischennahte und insbesondere darin eingearbeitete 
Stabe aufweist, die in einem gemeinsamen Drehpunkt 
zusammenlaufen, so daB sich der Gassack bei Auslosung 
facherformig ausbreitet und die Stabe den Gassack seitlich 
abstiatzen. Mit der bekannten Schutzvorrichtung ist 
allerdings der Nachteil verbunden, daB die Anbringung der 
Stabe ein erhebliches zusatzliches Gewicht mit sich bringt, 
einen entsprechend groBen Einbauraum im Fahrzeug benotigt 
und in ihrer Mechanik auch storanfallig ist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Schutzvorrichtung rait den gattungsgemaBen Merkmalen zur 
Verfugung zu stellen, die bei einfacher Ausbildung eine 
ausreichende Eigensteif igkeit des auf geblasenen Gassackes 
' gewahrleistet und platzsparend im Fahrzeug unterzubringen 
ist . 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBlich 
vorteilhafter Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung aus dem Inhalt der Patentanspruche, welche dieser 
Beschreibung nachgestellt sind. 
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Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, daft die 
Versteif ungselemente als auf einer Seite der jeweiligen 
Gassackkammern angebrachte flachig ausgebildete 
Abstutzelemente ausgebildet sind und dafi beim Aufblasen des 
Gassackes die jeweiligen Kammern eine in etwa zylindrische 
Gestalt einnehmen und dadurch die flachigen Abstutzelemente 
in eine dem Umfang der auf geblasenen Kammern entsprechend 
gekrtimmte Gestalt derart uberftthrt werden, daft die 
Biegesteif igkeit des auf geblasenen Gassackes in 
Aufprallrichtung quer zur Erstreckung seiner Kammern erhoht 
ist. Mit der Erfindung ist der Vorteil verbunden, daft die 
Abstutzelemente gemeinsam mit dem Gassackgewebe im 
Einbauzustand des Gassackes auf kleinem Raum unterbringbar 
sind und erst durch die Entfaltung des Gdissackes in die 
Form gebracht werden, in welcher die Abstutzelemente eine 
ausreichende Steifigkeit aufweisen, urn die bei einem 
Seitenaufprall auftretenden Krafte und Momente aufnehmen zu 
konnen. Die an dem Gassackgewebe angeordneten 
Abstutzelemente erhohen fur sich das Gewicht der 
Schutzvorrichtung nicht in einem nennenswerten Umfang. 
Weiterhin ergeben sich aus der Anordnung der 

Abstutzelemente keine Einschrankungen oder Anforderungen an 
die Anordnung des Gassackes bzw. von dessen einzelnen 
Kammern im Kraf tf ahrzeug. 

Nach einem Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung kann 
vorgesehen sein, daft die zylindrischen Kammern des 
Gassackes senkrecht zur Bodengruppe des Kraf tf ahrzeuges 
angeordnet sind. Alternativ ist es auch moglich, den 
Gassack im Kraf tf ahrzeug so unter zubringen, daft die 
zylindrischen Kammern in auf geblasenem Zustand eine Lage im 
Winkel zur Bodengruppe des Kraf tf ahrzeuges einnehmen. 



WO 01/54953 



PCT/EPO 1/00227 



- 4 - 

Daraus ergibt sich eine Uberlagerung der 
Versteifungswirkung in zur Bodengruppe senkrechter 
Richtung. Es hat sich dabei als zweckmafiig ergeben, wenn 
die Kammern des Gassackes parallel zueinander angeordnet 
sind. 

Nach AusfUhrungsbeispielen der Erfindung konnen die 
Abstutzelemente bei nicht aufgeblasenem Gassack eine flache 
Form aufweisen Oder bereits mit einer Vorwolbung versehen 
sein. 

Es ist vorgesehen, daft die Abstutzelemente als dUnne, 
hochflexible Laiuellen ausgebildet sind, die entweder aus 
Kunststoff oder aus einem Metall bestehen konnen. 

Hinsichtlich der Verbindung der Abstutzelemente mit dem 
Gassackgewebe kann vorgesehen sein, daft das Gassackgewebe 
zur Aufnahme der einzelnen Abstutzelemente doppelwandig 
ausgebildet ist und das jeweilige Abstiitzelement in eine so 
gebildete Tasche des Gassackgewebes eingeschoben ist. 
Alternativ kann vorgesehen sein, daft die Abstutzelemente in 
das Gewebe des Gassackes eingewebt oder aber auf das Gewebe 
des Gassackes aufgelegt und mit dem Gassackgewebe vernaht 
oder verklebt sind. 

Nach AusfUhrungsbeispielen der Erfindung kann vorgesehen 
sein, daft das Abstiitzelement in der zugehbrigen Kammer des 
Gassackes auf der Innenseite des Gassackgewebes oder auf 
dessen Aufienseite angeordnet bzw. angebracht ist. 

Bezuglich der Orientierung der Abstutzelemente an dem 
Gassack kann vorgesehen sein, daft die Abstutzelemente auf 
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der der FahrzeugauBenseite zugewandten Seite des Gassackes 
angeordnet sind oder auf der der Fahrzeuginnenseite 
zugewandten Seite des Gassackes. 

Um dem Einknicken der AbstUtzelemente bei auf geblasenem 
Gassack weiter entgegenzuwirken, kann vorgesehen sein, daft 
ein der Aufbewahrung des nicht auf geblasenen Gassackes 
dienendes Gehause den bei auf geblasenem Gassack eine 
gekrummte Gestalt aufweisenden Abstutzelementen angepafite 
Aufnahmen zur Fixierung der AbstUtzelemente in deren 
biegesteifer Stellung aufweist. 

Nach einem Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung kann 
vorgesehen sein, daft das Gewebe des Gassackes mit den 
angebrachten Abstutzelementen durch Rollfaltung in das 
Gehause einbringbar ist; auch andere Faltmethoden sind 
anwendbar . 

Nach Ausf Uhrungsbeispielen der Erfindung ist der Gassack 
einschlieftlich der in ihm angeordneten AbstUtzelemente in 
einem seitlichen Karosserieteil wie Tur oder Dachrahmen 
unterbringbar oder an einem Fahrzeugsitz anzuordnen. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
wiedergegeben, welches nachstehend beschrieben ist. Es 
zeigen : 

Fig. 1 eine ausschnittsweise Seitenansicht auf eine 
in einem Fahrzeug untergebrachte Schutzvor- 
richtung bei auf geblasenem Gassack, 
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Fig. 2 die Schutzvorrichtung gemafi Figur 1 in einer 

anderen Ausfiihrungsf orm mit an einem Fahrzeugsitz 
angeordnetem Gassack, 

Fig. 3 die Schutzvorrichtung gemaJJ Figuren 1 oder 2 in 
einer weiteren Ausfiihrungsf orm mit einem in dem 
Dachrahmen eines Fahrzeuges untergebrachten 
Gassack, 

Fig. 4 die Schutzvorrichtung gemaii Figur 1 in einer 
Draufsicht, 

Fig. 5 das Gassackgewebe eines Gassackes mit daran 
angeordneten AbstUtzelementen in einer 
Draufsicht . 



Fig. 6 den Gegenstand der Figur 5 in einer anderen 
Ausfuhrungsform mit vorgewolbten' 
AbstUtzelementen, 

Fig. 7 den Gegenstand der Figur 5 in einer weiteren 

abgewandelten Ausfuhrungsform mit im Inneren der 
Kammern angeordneten AbstUtzelementen. 

Soweit in Figur 1 die Einbaulage einer Schutzvorrichtung in 
ein Kraftfahrzeug schematisch dargestellt ist, handelt es 
sich dabei urn ein Cabrio mit einer Fahrzeugtur 10, einer A- 
Saule 11, einer Instrumententaf el 12 mit Lenkrad 13. 
Insoweit ist insbesondere bei offenem Seitenf enster 
fahrzeugseitig keine Abstutzung fur den sich im 
Unfallgeschehen entf altenden, in der Fahrzeugtur 10 
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untergebrachten und als Seitenairbag ausgebildeten Gassack 
14 gegeben. Der Gassack 14 bildet in auf geblasenem Zustand 
parallel zueinander angeordnete und senkrecht zur 
Bodengruppe des Fahrzeuges ausgerichtete zylindrische 
Kammern 15 aus, wobei auf der der Fahrzeugauftenseite 
zugewandten Seite der Kammern 15 an dem Gassack 14 der 
Vermittlung einer Eigensteif igkeit dienende Abstiitzelemente 
16 angeordnet sind, die bei auf geblasenem Gassack eine der 
Umfangsform der zylindrischen Kammern 15 des Gassackes 14 
entsprechende gekrtimmte Gestalt aufweisen, in welcher der 
Gassack 14 mit Kammern 15 in Aufprallrichtung quer zur 
Erstreckung der Kammern 15 eine ausreichende 
Eigensteif igkeit aufweist, um die bei Seitenaufprall 
auftretenden Kr&fte und Momente abzufangen* 

Bei dem in Figur 2 dargestellten Ausf Uhrungsbeispiel sind 
die Kammern 15 des Gassackes 14 nicht senkrecht zur 
Bodengruppe des Kraf tf ahrzeuges wie bei dem 
Ausfuhrungsbeispiel gemafi Figur 1, sondern im Winkel dazu 
angeordnet, Weiterhin ist bei dem in Figur 2 dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel der Gassack 14 an einem Fahrzeugsitz 30 
angeordnet, auf dessen Sitzteil 31 eine mit 35 bezeichnete 
Person sitzt, um die Schut zwirkung des Gassackes 14 zu 
verdeutlichen. Der Gassack 14 ist im nicht auf geblasenem 
Zustand in der Ruckenlehne 32 des Fahrzeugsitzes 30 
untergebracht und entfaltet sich bei Auslosung daraus . 

Bei dem in Figur 3 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist 
der Gassack 14 in dem Dachrahmen 40 eines Kraf tf ahrzeuges 
angeordnet und in nicht auf geblasenem Zustand im Bereich 
des Dachrahmens 40 zusammengef al tet und gehaltert. Bei 
Auslosung erstrecken sich die Kammern 15 des Gassackes 14 
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nach unten in Richtung auf die Fahrzeugtur 10 und decken 
dabei das Seitenf enster 41 des Kraf tf ahrzeuges ab. 

Wie sich aus der Dafstellung in Figur 4 ergibt, weist das 
der Aufnahme des nicht auf geblasenen Gassackes dienende und 
in der Fahrzeugture 10 untergebrachte Gehause 17 Aufnahmen 

18 zur Abstiitzung der AbstUtzelemente 16 auf, wobei die 
Aufnahmen 18 in ihrer Formgebung der gekrtimmten Gestalt der 
Abstutzelemente 16 entsprechen, welche diese durch das 
Aufblasen des Gassackes 14 bzw. von dessen zylindrischen 
Kammern 15 einnehmen. 

Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel bildet das Gewebe 

19 des Gassackes 14 die Kammern 15 durch zwischen den 
Kammern 15 angeordnete Saume 20 aus. Im Bereich der Kammern 
15 ist das Gewebe 19 durch Anordnung einer Zwischenwand 22 
derart doppelwandig ausgebildet, daft sich Taschen 21 
ergeben, in welche die Abstutzelemente 16 eingeschoben 
sind. 

Wie sich aus Figur 5 ergibt, weisen die Abstutzelemente 16 
bei noch nicht auf geblasenem Gassack 14 zunachst eine 
flache Form auf, in welcher die Abstutzelemente gemeinsam 
mit dem Gewebe 19 des Gassackes 14 in das Gehause 17 
eingerollt bzw. eingefaltet und somit in dem zugeordneten 
Fahrzeugteil verstaut werden konnen. In einer alternativen 
und in Figur 6 dargestellten Aus fUhrungs form konnen die 
Abstutzelemente 16 auch eine vorgewolbte Form aufweisen. 
Gemafi Figur 7 kann weiterhin vorgesehen sein, daft die 
Abstutzelemente 16 unmittelbar im Inneren der Kammern 15 
angeordnet sind. 
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Die in der vorsteheriden Beschreibung, den Patentansprttchen, 
der Zusammenf assung und der Zeichnung offenbarten Merkmale 
des Gegenstandes dieser Unterlagen konnen einzeln als auch 
in beliebigen Kombinationen untereinander fUr die 
Verwirklichung der Erfindung in ihren verschiedenen 
Ausf uhrungsf ormen wesentlich sein. 
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Pate ntansprii che 

1. Schutzvorrichtung gegen Seitenaufprall in 
Kraft fahrzeugen (40) mit einem aufblasbaren, zur 
Herstellung einer Eigensteif igkeit in dem Gassackgewebe 
fixierte Versteif ungselemente (16) aufweisenden und aus 
mehreren Kammern (15) bestehenden Gassack (14), dadurch 
gekennzeichnet, da/5 die Versteif ungselemente als auf 
einer Seite der jeweiligen Gassackkammern (15) 
angebrachte flachig ausgebildete Abstiitzelemente (16) 
ausgebildet sind und daft beim Aufblasen des Gassackes 

(14) die jeweiligen Kammern (15) eine in etwa 
zylindrische Gestalt einnehmen und dadurch die 
flachigen Abstutzelemente (16) in eine dem Umfang der 
aufgeblasenen Kammern (15) entsprechend gekrummte 
Gestalt derart uberfuhrt werden, daft die 
Biegesteif igkeit des aufgeblasenen Gassackes (14) in 
Aufprallrichtung quer zur Erstreckung seiner Kammern 

(15) erhoht ist. 

2. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Kammern (15) des Gassackes (14) 
senkrecht zur Bodengruppe des Kraf tf ahrzeuges 
angeordnet sind. 
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3. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die Kammern (15) des Gassackes (14) 
im Winkel zur Bodengruppe des Kraf tf ahrzeuges 
angeordnet sind. 

4. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kammern (15) parallel 
zueinander angeordnet sind. 

5. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Abstlitzelemente (16) 
bei nicht auf geblasenem Gassack (14) eine flache 
Ausbildung aufweisen. 

6. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AbstUtzelemente (16) 
bei nicht auf geblasenem Gassack (14) mit einer 
Vorwolbung vesehen sind. 

7. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AbstUtzelemente (16) 
als dunne, hochflexible Lamellen ausgebildet sind. 

8. Schutzvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lamellen aus Kunststoff 
bestehen. 

9. Schutzvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Lamellen aus Metall bestehen. 
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10. Schutzvorrichtung nach einera der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Gassackgewebe (19) zur 
Aufnahiae der einzelnen Abstutzelemente (16) 
doppelwandig ausgebildet ist und das jeweilige 

Abs tut z element (16) in eine so gebildete Tasche (21) 
des Gassackgewebes (19) eingeschoben ist. 

11. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet , daft die Abstutzelemente in das 
Gewebe (19) des Gassackes (14) eingewebt sind. 

12. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Abstutzelemente (16) 
auf das Gewebe (19) des Gassackes (14) aufgelegt und 
mit dem Gewebe (19) vernaht sind. 

13. Schutzvorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 12, 
dadurch. gekennzeichnet, daft das Abstutzelement (16) in 
der zugehorigen Kammer (15) des Gassackes (14) auf der 
Innenseite des Gewebes (19) angeordnet ist. 

14. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Abstutzelement (16) in 
der zugeh5rigen Kammer (15) des Gassackes (14) auf der 
Auflenseite des Gewebes ( 19) angeordnet ist. 

15. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Abstutzelemente (16) 
auf der der FahrzeugauBenseite zugewandten Seite des 
Gassackes (14) angeordnet sind. 
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16. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet , dafi die Abstutzelemente (16) 
auf der der Fahrzeuginnenseite zugewandten Seite des 
Gassackes (14) angeordnet sind. 

17. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, da/5 ein der Aufbewahrung des 
nicht auf geblasenem Gassackes (14) dienendes Gehause 
(17) den bei auf geblasenem Gassack (14) eine gekrummte 
Gestalt aufweisenden Abstlit zelementen (16) angepafite 
Aufnahmen (18) zur Fixierung der Abstutzelemente (16) 
in deren biegesteifer Stellung aufweist. 

18. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Gewebe (19) des 
Gassackes (14) mit den angebrachten Abstutzelementen 
(16) durch Rollfaltung in das Gehatuse (17) einbringbar 
ist . 

19. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Gassack (14) 
einschliefilich der an ihm angeordneten Abstutzelemente 
(16) in einem seitlichen Karosserieteil wie Ttir Oder 
Dachrahmen angeordnet ist. 

20. Schutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Gassack (14) 
einschliefilich an ihm angeordneten Abstutzelemente (16) 
an einem Fahrzeugsitz angeordnet ist. 
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